A,VASI'JT,I KOZLEKE]}ES SZEREPENEK
VALTOZASA OROSHAZA TERSEGEBEN
A KILENCVENES EVEK MASODIK FELEBEN

KISS LASZLO!

Bevezetés

A rendszervéltds sordn jelentdsen dtalakultak hazdnkban a tarsadalmi térkapcsolatok, s ez
maga utdn vonta a tomegkozeledés valtozdsat is. A folyamat nagy vesztese a vastti
kozlekedés volt, s ennek okaként elsGsorban a hivatdsforgalmi ingdzds visszaesését szoktak
megjeldlni. (Erdési F. 1996) Hipotézisem szerint a visszaesés egyik oka a menetrend gyakori
véltozdsa.
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1. terkep. Oroshdza és kornyéke
(forrds: Magyarorszag autdatlasza)

Vizsgalataim teriilete Oroshdza és térsége, amely Békés megyében a legkisebb
veszteséggel keriilt ki az 4talakulds folyamatabol. Kezdeti célkitiizésem az volt, hogy 1989-t6l
kezdve vizsgiljam a vasuti személyszallitast az érintett térségben, azonban a hidnyos adatok
miatt kénytelen voltam a vizsgilt idoszakot csokkenteni, igy az 1997-es évtol kezdve
elemzem a folyamatokat, igy a vizsgdlat idoszaka mar a gazdasagi fellendiilés kezdeti
szakaszara esik. Néhany esetben hozzaférhetdek voltak 1997 el6tti adatok is, ezeket munkam
sordn felhasznaltam.

A munka sordn felhaszniltam a MAV adatait, kiegészitve a sajit gyiijtéseimmel,
vizsgéltam a menetrendi szerkezetet, a jaratsiiriiséget, Osszehasonlitva a Volan parhuzamos
vonalain a jaratsiiriiséggel. A vizsgalat sordn érintett vasutvonalak a kdvetkezok:

e Szeged — Oroshdza — Békéscsaba (135 sz. vastiti fovonal)

! doktorandusz hallgaté Szegedi Tudomdnyegyetem Gazdasdg- és Tarsadalomfoldrajz Tanszék



e MezO6tdr — Oroshdza — MezShegyes (125 sz. vastti mellékvonal
e Kiskunfélegyhdza — Szentes — Oroshaza (147 sz. vastti mellékvonal)

Az emlitett vonalakon beliil a kdvetkez6 szakaszokat vizsgaltam részletesebben: Csorvds—
Oroshdza;, Totkomlos—Kardoskiit—Oroshdza;, Nagyszénds—Oroshdza; Gddoros—Oroshdza;
Oroshdza—Békéscsaba; Székkutas—Oroshdza. Az elsé négy vonalszakasz az oroshdzi kistérség
vastttal rendelkezd telepiiléseit érinti, az 6todik a kistérségi kozpont és a megyeszékhely
kapcsolatat jelenti. A hatodik viszonylat a kistérséget Nyugatrdl érinté Csongrad megyei, de
Oroshdzahoz is kot6do telepiiléshez jelent osszekottetést.

A jdratsiiriiség vdltozdsa

Munkdm sordn vizsgédltam a jaratszdmok és a menetid0 valtozdsat a felsorolt
viszonylatokon az 1997 és 2001 kozotti idoszakban (/. tdbldzat). A legjelentOsebb valtozast
az InterPici szolgéltatds hozta (1999-ben). Az 1ij vonatokkal személyvonatokat valtottak ki, ez
elsdsorban a Békéscsaba — Csorvds — Oroshdza szakaszon teremtett dj helyzetet. Itt 1997-ben
a 14 vonatparbdl 5 sebesvonat volt, kilenc pedig személyvonat. A sebesvonatokat 1998-ban
visszamindsitették személyvonatokka.

1. tdbldzat.
A vonatok menetideje és kovetési stirlisége a vizsgdlt teriileten
(zar6jelben a sebes és az IP vonatok menetideje)

Viszonylat Tévolsag | Menetids | Menetids | Jaratparok | jaraparok
(km) 1997 pere) | 2002 pere) | SAM3 99 | szima (2002)
Csorvas — Oroshaza 14 18 18 14 12
Székkutas — Oroshaza 12 12 12 10 10
Totkomlés — Oroshaza 20 26 28 7 6
Nagyszénas — Oroshaza 13 19 19 9,5 9,5
Gadoros — Oroshaza 15 34 26 5 5
Békéscsaba — Oroshaza 35 47 (41) 44 (34) 14 14

(forrds: MAV Rt. Menetrend alapjan sajat szamitas)

Egy-egy vonatpart sziintettek meg a Toétkomlds—Oroshaza és a Gadoros—Oroshaza
szakaszokon (ez utébbi vonalon ,,csak” korldtozast vezettek be, a napi utolsé vonatpar csak
pénteken €s hétvégén kozlekedik). A menetid6 érdemben csak a 147-es vastitvonalon
valtozott (nyolc perccel csokkent). Meg kell emliteni, hogy a kdzvetlen Békéscsaba—Oroshaza
forgalomban az InterPici szolgéltatds bevezetésével a korabbi sebesvonatokhoz képest javult a
menetido, ezek a vonatok hét perccel gyorsabbak elddeiknél, mivel a két varos kozott nem
dllnak meg.

Osszehasonlitottam a Voldn autébusz-jaratok siirtiségét és menetidejiiket a vonatokéval.
Mind 1997-ben, mind pedig 2001-ben stirlibben kovették egymadst a buszjaratok, mint a
vonatok, ez jelentds részben a kiilonb6zd rendszertulajdonsdgokbdl adédik (Erddsi F. 1995)

Ugyanakkor mig a vasdtndl a jaratszdm nem vdltozott vagy csokkent a vizsgalt
idészakban, a Volan jaratok striisége nétt, kivéve a Békéscsaba—Oroshdza jaratokat, ahol a
jaratszdm nem valtozott, illetve az Oroshdza—Székkutas viszonylatot, ahol csokkent (2.
tabldzat).



2. tdbldzat.
A vonatok menetideje és kovetési stirlisége a vizsgdlt teriileten
(zar6jelben a gyorsjaratok menetideje)

Viszonylat Menetidé Jaratparok | yaratpsrok

(pere) széma (1997) | gzama (2002)
Csorvas — Oroshaza 30 (23) 31 33
Székkutas — Oroshaza 13 14 13
Toétkomlés — Oroshaza 30 11 13
Nagyszénas — Oroshaza 30 (20) 21 22
Gadoros — Oroshaza 28 11 14
Békéscsaba — Oroshaza 60 (45) 26 26

(forras: Volan Menetrend alapjan sajat szamitas)

Szintén a rendszersajitsagokbdl adddik, hogy az autébusz-jaratok jobb térbeli lefedésre
képesek, azaz a buszok a telepiiléseken beliil tobb helyen is megallnak, a megallok kozelebb
vannak a varoskdzponthoz (Erdédsi F. 1995). Ez korldtozottan igaz a vizsgdlt teriileten.
Oroshdzdn a buszpdlyaudvar a vdroskdzpont szélén, a vasidtdllomds mellett taldlhato,
ugyanakkor a helykozi és tdvolsdgi autébusz-jaratok egy része érinti a varoskdzpontot, ahol a
hivatalok, {izletek és az oktatdsi intézmények taldlhatok. Csorvason, Gaddoroson, Kardosktiton
a telepiilés sz€élén van a vasitdllomds, mig a buszok dthaladnak a kozponton. Székkutason,
Nagyszénason és Totkomldson a vasitidllomds a telepiilés kozpontjdban, vagy att6l nem
messze, par perces gyalogitra taldlhaté. A megyeszékhely, Békéscsaba esetében Osszetett a
kép: az autdbusz-pdlyaudvar és a vasttdllomds egymds mellett helyezkedik el, azonban a
vizsgélt teriiletr6l érkezo autobuszok koziil csak néhany érinti a varoskézpontot.

A menetrendi szerkezet viltozdsa

Megvizsgaltam a menetrendi szerkezet véltozasat a kilencvenes évek mdasodik felében. A
vizsgélat a kovetkez6 ingdzast befolydsolé menetrendi tényezdkre irdnyult:

e Biztositott-e a miiszakkezdésre (6.00, 14.00 és 22.00) torténd megjelenés
Oroshdzdra, valamint biztosithaté-e a visszautazds?

® Biztositott-e a 7.25-0s kozépiskolai iskolakezdésre és a 8.00-4s munkakezdésre
a megjelenés illetve a hazautazas?

e Biztositott-e a megyeszékhelyre érkezés Oroshdzardl és Csorvasrdl
miszakkezdésre?

e Biztositott-e a megyeszékhelyre érkezés a kistérség telepiiléseirdl
iskolakezdésre?

Az elso feltétel 1997-ben Csorvas és Nagyszénas esetében maradéktalanul, Kardoskuit és
Totkomlds feldl részben teljesiilt, ugyanakkor Gadoros és Székkutas fel6l nem volt
megoldhaté a miiszakkezdésre megjelenés és visszautazas (vagy csak nagyon korldtozottan).
2001-re a helyzet médosult, a feltétel csak Nagyszénds esetében teljesiilt maradéktalanul,
Csorvas, Totkomlés és Kardoskiit felol részben, Gadoros és Székkutas esetében (hasonléan az
1997-es menetrendi id6szakhoz) pedig nem volt megoldhat6é a munkéba jaras vonattal.



A masodik feltétel 1997-ben valamennyi telepiilés esetében teljesiilt, igaz, a varakozasi
id6 az iskolakezdés és az Oroshdzara érkezés kozott néhany esetben hosszu volt (1 éra). 2001-
ben az iskolakezdésre torténd megjelenés Gadorosrdl nem volt megoldhaté, még hosszi
vérakozassal sem. Itt meg kell jegyezni, hogy a MAV menetrend-szerkesztési gyakorlata nem
igazodott az 1996-ban médositott iskolakezdéshez. Kordbban a tanitds 7%-kor és 8”-kor
kezd6dott a kozépiskoldkban, 1996 Gta pedig (kevés kivételtdl eltekintve) a tanitds 7°°-kor
kezdédik. fgy az 1996 elétt megfelelének bizonyult 6% és 7°° koriil vonatérkezések mar nem
voltak megfelelek (és kényelmesek) a didkok ingdzasihoz.

A harmadik feltételt csak Csorvas és Oroshaza esetében vizsgaltam, melynek oka, hogy a
dolgozok ingdzdsa a kistérségbdl s megyeszékhelyre e két telepiilésrdl szamottevd. Mind
1997-ben, mind pedig 2001-ben biztositott volt vonattal a miiszakkezdésre torténd
megjelenés.

A negyedik kritérium 1997-ben és 2001-ben Gadoros kivételével valamennyi telepiilésnél
teljesiilt.

Megallapithat6, hogy a vasiiti ingazas menetrendi feltételei 1997 6ta romlottak az oroshazi
kistérségben: Ezt a megéllapitast ki kell egésziteni azzal, hogy ugyanezen idészakban a
Békéscsaba felé meglévd ingdzasi lehetdségek megmaradtak.

A vasiiti személyforgalom nagysdga

A személyforgalom nagysdgdra a MAV Rt. adatai alapjan lehet szamitdsokat végezni,
illetve a meglévé adatokbodl kovetkeztetéseket levonni. Az adatok lehetnek az éallomasi
személypénztarak forgalmanak, illetve az utasszdmlalasok adatai, amelyek azonban csak
részben nyilvanosak, hozzaférésiik korlatozott az eléviilési idészakon beliil (5 év). Ezért nem
a teljességre torekedtem. Néhany dllomas esetében 1997 elotti adatokat is fel tudtam hasznélni
munkdm sordn. A vizsgélt teriiletre és id0szakra vonatkozé adatokat a 3. rdbldzat és az 1. és 2.
dbra tartalmazza.

Az dabrikon lathaté havijegyes adatokat az &llomasi dolgozok elmonddsa alapjan
korrigdltam, hogy lehetdség szerint a kistérségen beliili, illetve a megyeszékhelyre irdnyuld
forgalmat mutassdk. Ezért az 4llomdsokon a tényleges havijegy-forgalom a feltiintetettnél
magasabb. Ugyanakkor az dbra nem tartalmazza a Békéscsaba allomason a kistérség
telepiiléseire eladott havijegyeket, félhavijegyeket, mivel ezek telepiilésenkénti megoszlisira
semmilyen informacidval nem rendelkezem.

3. tdbldzat.
A személypénztari adatokbdl szamolt
utasforgalom alakuldsa 1995-2001 kozott. (utasto)

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

Oroshaza n.a. n.a.[479 451|427 196| 366 746|333 585 | 340 094
Kardoskiit 11718] 12751| 11459] 10300 9981 9674 8929
Tétkomlos 37221 | 44894 40429| 33875| 31970 37231| 39 654
Nagyszénas | 45010| 62 172| 57234| 49389| 48855| 46978| 47 699

Csorvas n.a. n.a. | 133 842|106 864| 94 716| 90807 | 95 534
Székkutas n.a. na.| 27246| 22592 26874| 31213| 31332
Gadoros 20703| 19060 12437| 12378| 11479 9474| 12822

(forras: MAV Rt.)



Havijegyek és félhavijegyek forgalma az oroshazi kistérség
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1. dbra: A tanul6 havijegyek forgalma az oroshdzi kistérség allomdsain
az 1997 és 2001 kozotti idészakban
(forras: MAV Rt.)

Altaldnos jelenség volt a magyar vastthdlézaton a személyszallitis visszaesése a
rendszervaltds utdn. A tarsadalmi-gazdasagi atalakulds elsOsorban az ingdzokat éErintette
hatranyosan, a legtobb helyen elészor a bejaré dolgozokat bocsatottak el. A gazdasagi
fellendiiléssel az ingdzok szama kis mértékben, de gyarapodott. A gazdasigi fellendiilés az
oroshazi kistérségben is megindult a ’90-es évek kozepén, a vasiti személyszallitas
visszaesése — szakaszosan — 2000-ig folytatddott. A 3. tébldzat adataibdl latszik, hogy 2001-
ben kismértékii fellendiilés volt tapasztalhat6, mely aldl kivétel Kardoskit dllomds, ahol a
visszaesés 2001-ben is folytatddott. (3. tdbldzat)

Az adatokhoz kapcsolddik, hogy a feltiintetett hét dllomds koziil kettdben (Gadoros,
Kardoskiit) csak idészakos menetjegykiadds van, azaz néhdny vonatndl a jegyvizsgalok adjak
a menetjegyeket. Ez az utasforgalom a jegyvizsgilok telepdllomdsain, Gadoros esetében
Oroshdzan és Szentesen, Kardoskuit esetében pedig Oroshdzan és MezOhegyesen jelenik meg.
Hasonl6 a helyzet a menetjegykiadassal nem rendelkezé megallohelyek esetében.

Meg kell emliteni azt is, hogy az Oroshdza dllomason a havijegyek forgalma nagyobb
mértékben esett vissza, mint a kistérség egészében.

A havijegyes utasok csokkenésével parhuzamosan nétt a menetjegyet valtok, elsdésorban a
tavolsdgi utasok szdma, ez azonban nem tudta megéllitani az utasforgalom csokkenését.
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2. dbra: A tanul6 havijegyek forgalma az oroshazi kistérség allomdsain
az 1997 és 2001 kozotti idészakban
(forras: MAV Rt.)

Mi lehet a szamok mogott?

Mi okozhatta ezt az igen jelent0s utasforgalom-csokkenést? A vélasz meglehetOsen
Osszetett.

Az egyik Osszetevd a demografiai folyamatokban keresendd. Az 1972-79 kozott sziiletett
népes korosztdly folyamatosan kikeriilt az ingdzdk jelentds részét ad6 kozépiskolds korbol, az
ingdz6 didkok szdma visszaesett (2. dbra). Ezen beliil els6sorban az Oroshazardl €s Csorvasrol
Békéscsabara havijegyet valto didkok szdma csokkent nagy mértékben (a 97-es érték 40%-
ara). A tobbi telepiilés esetében ennyire markdnsan nem jelenik meg ez a folyamat, els6sorban
a telepiilések kisebb 1élekszamabdl adodoan.

Csokkentette az ingdzok szamat az Uj kozépiskoldk inditdsa is. Az ingdzasra
,kényszerillok” (nem a telepiilésiik kozépiskoldjaba jardk) szamat csokkentette Oroshdzan az
Evangélikus Gimndzium megnyitdsa €s gimnaziumi helyek novelése. Az ingdzasnak
kedvezett a nyolc osztilyos gimndziumi képzés inditdsa az oroshdzi Téancsics Mihdly
Gimnéziumban, de ezt a vasit nem tudta kihaszndlni. Tétkomléson 1992-ben nyilt meg a
gimnazium, ezért az idokdzben vdrosi rangot kapott telepiilésrdl eljaré didkok szdma
csokkent, szinte csak a specidlis képzésre (pl. nyelvi) beiratkozott didkok ingdznak, s ezen a
csokkent bazison osztozik az autébusz és a vastit.

A menetrend sem kedvezett a didkok ingdzasanak. Habar sok kornyezd telepiilésrol
megoldhaté bejards a vonattal, a hosszd varakozas (korai indulds) sok didkok elriaszt a vastti
kozlekedéstdl. Gadorosrél Oroshdzdra és Békéscsabdra 1995 6ta nem véltanak a tanuldk
havijegyet, amiéta a menetrend nem biztositja a csatlakozdst, illetve a 7'°-6s érkezés mdr
kés6i idopontnak szamit. A Nagyszéndsrol Oroshdzara vonattal bejaré didkok szama is
csokkent, melynek oka elsOsorban a kedvezoétlen menetrend, az 5°9 koriili érkezés korai, a 7'
0s pedig mar késoi a kozépiskoldba eljutdshoz. Ugyanakkor kis mértékben emelkedett a
Nagyszénasrél Szarvasra vonattal utazé tanulék szama. Székkutasrél Oroshdzara vonattal
bejaré didk nincs, hasonld okok miatt, mint az emlitett telepiilések esetében.



A dolgozé havijegyesek szamat egyrészt az idOszakosan el6forduld elbocsatdsok
(Oroshédzan az iiveggyar, Békéscsaban a konzervgyar 1étszam-csokkentései, Mez6hegyesen a
cukorgyar bezardsa) csokkentette. Megjelent azonban egy 1j jelenség is, mégpedig az, hogy a
a torvényi kotelezettség ellenére a munkaltatok egyre kevesebb dolgozdnak téritik a munkaba
jaras koltségét, vagy ha kis is fizetik, a bérletet nem valtjdk meg dolgozoiknak, helyette
menetjegyet téritenek. Kozalkalmazottakndl ez minden esetben olcsébb, a versenyszféraban
pedig havi egy-két napos szabadsdgolas esetén mar kisebb koltséggel jar a menetjegy ardnak
téritése, mint a havijegy 80%-at kifizetni.

Nem kedvezett a menetrend néhdny valtozdsa sem, els6sorban a Csorvasrdl Oroshdzara
jaré dolgozdknak. Ugyanis 2000 6ta a délutdni miiszakbdl nem biztositott a hazajutds, csak
autébusszal, a délutdni miszakon torténd megjelenés csak mintegy 1,5 6rds varakozdssal
biztositott. Ez az autdbuszos kozlekedés javéra hatott.

Gédoros esetében meg kell emliteni, hogy a telepiilést érintd 147-es szadmu vastti
mellékvonalat 1997-ben a megsziinés fenyegette. A bevezetett drasztikus sebességkorlatozas
miatt a vonatok menetideje kétszeresére nott, ugyanakkor a menetrend ezt a valtozdst nem
jelolte, igy az dlland6 késések miatt nem lehetett tudni, mikor kdzlekedik a vonat. A lakossagi
tiltakozds eredményeként 1997 masodik felében megkezdddott felujitds és fokozott
palyakarbantartds hatdsidra 1997 november elejétdl normalizdlédott a helyzet, a vonatok
ezutan a Hivatalos menetrend szerint kozlekedtek. (Kiss L. 2000)

A vizsgélt idOszakban tobb vonalszakaszon nétt az autébuszjaratok szama. Kiilonosen
szembetiind ez Gadoros esetében, ahovad 1998 6ta jar tobb autobusz. A vastti kozlekedés
bizonytalansdga miatt sok utas atszokott az autébuszra.

A vasuti kozlekedés perspektivdi

A vasuti szolgaltatds igénybevételének tovabbra is sarkalatos pontja a menetrend. A 2002.
december 15-t61 érvénybe 1ép6 1j menetrend javaslatomra biztositani fogja a didkoknak 7%-os
iskolakezdésre torténd megjelenést Nagyszénds, Kardoskit, Tétkomlés és Gadoros feldl,
ugyanis e zen telepiilések felgl 7% koriil érkeznek majd be a vonatok Oroshdza dllomdsra.
Megmaradnak a Békéscsabdra ingdzds jelenlegi lehetdségei, azonban az Oroshazédra bejardk
lehetdségei csokkennek, nem lesz vonat Csorvds feldl a 6-4s muszakkezdésre, ami kb. 30
dolgoz6t érint. Tovéabb folytatddik tehat az a tendencia, hogy a vonatok szdma a kora reggeli
és a késo esti ordkban csokken, a nappali idészakban pedig novekszik. Ez nem kedvez a
hivatdsforgalomnak, ugyanakkor az egészségiigyi, bevasarlo, hivatali iigyintéz6 és a tdvolsagi
forgalom szamadra 4j lehetdségeket jelent.

A menetidék szamottevd pozitiv véltozdsira az elkdvetkezd idOszakban nem lehet
szdmitani. Ehhez nagyardnyd pdlyakorszertsitésekre lenne sziikség, a jelenlegi forrdsok
viszont a szinten tartdsra sem elegenddek.

Osszegzés

Az 1997 és 2001 kozotti idoszakban a vastti személykozlekedés szerepe csokkent az
oroshazi kistérségben. Ez elsOsorban a rendszeres utazdsok, a havijegyes forgalomban
nyilvanult meg, melyet csak kis mértékben tudott kompenzdlni a lakossidgi mobilitds, a
tavolsagi forgalom novekvése.

Megéllapithatd, hogy a menetrend gyakori és kedvezdtlen valtoztatdsa nem kedvezett a
vastton utazd hivatdsforgalomnak, ugyanakkor nem a menetrend-véltoztatds az utasforgalom
csokkenésének a kizarélagos oka.

A vasuti kozlekedés szerepének noveléséhez, ezaltal a vasit gazdasdgosabb
iizemeltetéséhez sziikség lenne stabil menetrendre, amely igazodna a hivatdsforgalmi



igényeihez és a tavolsagi forgalom kivansidgaihoz egyarant. Az elmaradt palyaberuhdzasokat
potolni kell, mert néhdny éven belill a jelenlegi sebesség- (és ezzel menetidd-) viszonyok mar
nem lesznek tarthatdak. A sebességcsokkentés hatdsara a vasuti kozlekedés szinvonala tovabb
romlana, ami tovabbi forgalomcsokkenéshez, ezaltal a vasut gazdasagieredmény-romldsdhoz
vezetne.
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