A DRAVA SZABALYOZASA ES HAJOZASA

REMENYIK BULCSU

A Drava szabalyozasa

A Dréva évi kozepes vizhozama alapjan Magyarorszdg mésodik legnagyobb folydja. Az
osztrak-olasz hataron 1évo Tiroli-Alpokban ered, 1228 m-es tengerszint feletti magassagban,
696 km-es 1t utdn a Horvatorszdgi Aljmasndl, 83 m-es tengerszint feletti magassagban folyik
a Dundba. Teljes vizgytjtoteriilete 40490 km?, ennek 15%-a (6144 km?) esik Magyarorszag
teriiletére. A Drava-Mura vizrendszer szerkezeti vonal mentén alakult ki, a ,,Drava-arokban”,
a pleisztocén elején (Lovdsz Gy. 1972, p.14.) A foly6 nem tudott bedgyazddni, északi majd
déli iranyba vandorolt a negyediddszakban, erre utalnak a folyon folytatott teraszvizsgalatok
is.

A Drava szabalyozasdval mar a rémaiak is foglalkoztak, mert a folyé fomedre gyakran
valtoztatta helyét, ezért bal parti volgyét a foly6 fattytidgai haléztdk be. Amikor a fémederbe
visszahuzddott a viz, nagy kiterjedésii mocsarak alakultak ki. A rémaiaknak fontos ttvonalaik
haladtak at ezen a teriileten, példaul a Sopianaebdl Illiridba vezetd fédtvonal, a Népvandorlas
kor idején a gatjaik tonkrementek. Az Arpad korban fokgazdilkoddst folytattak ezen a
teriileten, tobb telepiilés nevében megmaradt ez a gazdalkoddsi forma, mint példdul Dravafok
nevében. A gazdalkodas jol mukodott, hasznositottdk a Drdva menti artereket, csatorndk,
zsilipek, halastavak segitségével. A folyd vizjardsa igy is kiszdmithatatlan maradt, a pécsi
kaptalani levéltar 1292-es, 94-es oklevelei megemlékeznek nagyobb iddszakos elontésekrol,
és igy kialakult mocsarakrdl, amit ,,Otologia stagnum” néven emlit (Thrig D. 1973, p. 272.).

A teriilet XVI. szdzadi elmocsarasoddsdban jelentOs szerepet jatszott Szigetvér vara. A var
egyik 6 er0sségének azt a hatalmas foldgatat tartottdk, ami az Almaés patak folydsat zérta el,
mocsdrvilagot hozott létre koriilotte. A végvarakon kivill az Istvan kirdly 6ta mikodod
vizimalmok feliszapoldddsa is siettette a folyamatot.

A torok hédoltsdg idején tonkrementek a fokgazdasdgok, és a Drdva ismét birtokba
vehette a mezdgazdasédgilag fontos teriileteket, a népesség gyors csokkenése siettette ezt. A
pusztulds mértékét jol mutatja, Zrinyi Miklds téli hadjarata. A torok seregek utdnpotlasat
elvdgta ugy, hogy felégette az eszéki Drdva-hidat 1664. februdr 2-dn (Szakdly F. 1990, p.
224.).

A t6rok uralom utdn a XVIIL. szdzadban, a piispokség, és befolydsos fouri csaladok kezébe
keriilt a teriilet, (mint példaul a Batthyanyiak, Draschkovichok, Festeticsek). Erdekiikben allt
a mocsarvildg mielébbi felszamolasa, és a j6 mindségli terméteriiletek visszaszerzése a
foly6tdl. Maria Terézia az 6 hatasukra, de kereskedelmi, és gazdasagi okokbdl is tdmogatta az
elképzeléseket, 1751-es torvényében a karos vizimalmok lebontasardl intézkedett. A kirdlynd
rendeletére 1753-ban feltérképezték a Drava volgyét a mederszabdlyozds érdekében. Az
érdekelt birtokosok 1740-50 kozott ,,Dravai Gategyletbe” tomoriiltek, a toltésépités kezdddott
a Drava bal partjan (Kepes A. 1998, p. 36.). A ma is lathat6 toltést Dravaszabolcst6l, Darddig
épitették. Baranya varmegye is beszdllt az épitkezésbe, 1770-ben a toltést Dravatamasi-ig
meghosszabbitottdk. A toltésezés nem volt Osszefiiggd, mert a magas partok mentén nem
épitették meg (csak 1976-ban pétoltak), a gatrendszert ,Osgitnak” nevezték el. A
dravaszabolcs-gordisai szakaszt a Benyovszky uradalom, a gordisa-déardai szakaszt a ,,Dravai
Gitegylet”, 1871-es megsztinése utdn Schaumburg-Lippe uradalom gondozta.



A foly6szabalyozasi munkdlatok 1784-ben indultak II. J6zsef uralkodédsa alatt. 1788-ban
megalapitotta a Viziigyi és Epitészeti Igazgatésagot, feliigyelte, és ellenérizte az itt 16v6
vizépitési munkalatokat, és tarsulatokat.

A vizszabdlyozast a XIX. szdzadban tdrsulati keretek kozott oldottdk meg. A jogi és
szervezeti mikodésiikrol az 1807. évi XVIL. torvénycikk gondoskodott. A megroviditett folyd
nem fogadta el az ember szabta nyomvonalat, hanem igyekezett a természetes egyensulyat
fenntartani. Ahol nem biztositottdk a partokat, a meder hosszisdgit oldalazé mozgassal
novelte. Az arvizszintek egyre ndvekedtek, ezek koziil az 1827-es volt a legkatasztrofalisabb.
Az arvizek novekedése Osszefogésra késztette a varmegyéket. Baranya és Somogy vidrmegye
1819-ben egyezett meg egymadssal, az drvédelmi toltések épitésében. A Drava fémedrének a
szabalyozasa mellett fontos volt a tobbi kisebb, a folydba érkez6 vizfolyds megreguldzésa is.
Ezek kozott a legnagyobb jelentOségii a Fekete-viz rendezése volt. Baranya két nagy
uradalmat is érintette, a dardait, és a sikldsit, Kiss Andras a dardai uradalom f6ldméréje mar
1822-ben tanulmanyt irt: ,,A Fekete-viz és mellékagai melletti mocsarak kiszaritdsa” cimmel
(Polohn I.-Szappanos F. 1975, p. 25.). 1822-24 kozott az Epitési Igazgatésig Poka Antal és
Csonka Ignic mérnokokkel felmérette a Dravat, és 1833-ban a munkak irdnyitasdra
»~Dravaszabalyozasi Kirdlyi Bizottsag,, 1étesiilt. Az els6 hossz-szelvényt 1842-46 kozott vették
fel, 1846-ig befejezték a szabalyozas elso iitemét, 62 atvagas késziilt el a Dravan. A foly6 350
km-r6l 263 km-re rovidiilt, az els6 hossz-szelvény mar ezt az dllapotot tiikrozte. A dravamenti
arvédelmi toltések épitési, megerdsitési munkait 1838-ra befejezték. Hosszas el0készités utan
1839. éaprilis 4-re a siklési varba hivtdk Ossze a Fekete-viz szabdlyozasdban érdekelt
foldesurakat és a kdzségek eloljaroit, a Vizegylet 1étrehozdsara. Létrejott a DEl-Dundntil elsd
vizitarsulata, a Feketeviz Lecsapolé Térsasdg. 1848-ban a Drdvaszabdlyozdsi Kirdlyi
Bizottsdg megsziint, a tarsulatokat is feloszlattdk, az arvizszintek tovabb ndvekedtek.

A szabdlyozast tovabb kellett folytatni, 1850-60 kozott még tovabbi nyolc atvagast
végeztek a Dravan. A folyd nem 4gyazddott be az Gj mederbe, az dtmetszések nem voltak
hosszu életliek. Egy-egy nagyobb arviz levonuldsa utdn, a folyé gyakran visszatért eredeti
medrébe, vagy tobb dgra szakadt szét, és igy folyt tovabb. A Gategylet tovabb miik6dott
Baranydban kimutatdsokat készitettek az altaluk végzett munkakrol.

A Dréavaszabdlyozasi Kirdlyi Bizottsdgot a kiegyezés utdn ujjaszervezték, és dllami
irdnyitds ald keriilt. FO feladata ekkor mar a drdvai hajozds biztositisa volt, a meder
rendez€ését tovabb folytattdk, 4 atvagast eszkozoltek a Dravan, 1869-82 kozott
Dravaszentmartonnal, Detkovacndl, Tétujfalundl, Szarvas kozségnél.

1886-t61 kezdve Kozmunka ¢és Kozlekedési Minisztérium elrendelte az egységes
szabalyozasi munkadkat, amit hidroldgiai, hidraulikai alapokon nyugvé méretezéssel kellett
végezni. Uj szakasz kezd6dott ezzel. Zakanytdl a torkolatig terjedd szakaszdra ij felvétel és
szabdlyozasi terv készitését rendelte el a minisztérium, mert a foly6 drvizei emelkedtek, és
nem tartotta a kijelolt fdmedret. A munkalatok segitéséhez 1893-ban feldllitotta az eszéki
folyammérnoki hivatalt, aminek a folyé hajozhatéva tételében szdnt nagy szerepet. A
kivitelezési munkdk 1895-ben kezdddtek el a Drava alsé szakaszan, az els6 1épésben a
torkolattél Barcsig tették hajozhatova a fomedret. Az alsé szakaszdn a folyé bedgyazddott,
ezért ma ugy tinik, mintha csak Barcsig szabalyoztik volna. A fomeder kialakitdsahoz el
kellett zarni az sszes atvagott kanyarulattol, jelentds kéanyag odahordasaval. Az elso szakasz
eredményesen zarult, évente 400000 korondjaba keriilt az allamnak (Magyar Nagylexikon
1999, p. 787.). A hajézds 1940-ig folyamatosan miikodott a Dravan, napjainkban
Ujrainditottdk a hajéforgalmat. Hajozhatéva akartdk tenni az egész folydt, ezért 1904-ben
Ujabb szabalyozasi terv késziilt, ami Barcstdl, Varasdig tette volna hajézhatéva a fomedret. A
hozza sziikséges fedezetet az 1908-as XLIX. Torvénycikk biztositotta. A vildghdbord miatt
nem épiilt meg a masodik szakaszban tervezett hajout. Az elsé szakaszban elért eredmények
akkor maradhattak tartésak, ha a mellékfolydkat szabdlyozé téarsulatokat megszervezik.
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Ujjaszervezdott 1896-ban a Feketevizi Lecsapolé Tarsulat, ,,Fekete, Pécsi, és Egerszegi
Vizlecsapolé Tarsulat néven, 1932-ben végleg rendezték a Fekete vizet, és a Pécsi vizet. A
Képolnai-és Sellyei Giirii Lecsapolé Térsulatot 1911-ben jott 1étre a nevében szerepld
csatorndk, és mellékagaik kiépitésére, és fenntartasara, feladata volt még a zaldtai nyari gt
fenntartdsa, és az arvizvédekezés a Dravan. A Dazsony-Dardai Armentesitd és Belvizlevezetd
Térsulat 1918-ban alakult meg, és vette 4t az ,Osgat” toltésszakaszt, amit a trianoni
orszaghatar kettévagott. Az Egerszegi-csatorndt Skm-es toltésezéssel a Fekete vizbe vezette,
az arvizmentesitést eredményesen oldotta meg.

Az éllapotit megbontott foly6 igyekezett a természetes dinamikai egyensulyt helyreéllitani
és kozel 10 km-rel megnovelte hosszat (1886-ban 227,3 fkm, 1904-ben 237.5) (Mike K. 1991,
p- 308.). Az egységes folydszabalyozasi munkdk 1915-ben megsziintek, csak fenntartasi
munka folyt.

A Trianoni békeszerzddés utan hatarfoly6va valt a Drava, az dllam a vizi 1étesitményekrol
nem tudott gondoskodni, vizkarvesz€ély alakult ki az érintett telepiiléseken, és a
mezdgazdasagi teriileteken.

A tarsulatokat 1948-ban megsziintették, majd az 1957-évi XLVIIL. szdmu torvényereji
rendelet djjaszervezte oket. Az allamositott vizimiivek nagy része tonkrement, az erdltetett
nagyberuhdzasok miatt, a helyi jelentOségli vizilétesitmények fenntartdsa kezelése fejlesztése
elmaradt. A Drava elfajuldsa kovetkeztében 1955-ben Magyarorszag és Jugoszlavia kozott
egyezmény jott létre kozos terv készitésére, a szabdlyozasokat a jovoben egységesen fogjak
elvégezni. K6zos Jugoszlav- Magyar Vizgazdilkodasi Bizottsag alakult, s tervbe vették tobb
vizerdmii megépitését, ezek koziil a legnagyobb a Durdevic-Barcsi VizlépcsOrendszer lett
volna. Vizerdmiivet épitettek volna Eszéknél, Donji Miholjacnél. 1958-1965 kozott 11 vizi
tarsulat alakult a Drdva magyarorszdgi vizgytjtéteriiletén. Baranydban Sikloskornyéki
Vizgazdalkodasi Tarsulat Sikléson, Drava-feketevizkozti Vizgazdalkoddsi Térsulat Sellyén,
és az Almds Okorkozi Vizgazddlkoddsi Tarsulat Szigetvaron jott 1étre, a sellyei ellen 1996-
ban felszdmolds indult és megsziint. A sikldsi tarsulat 1963 madrciusdban alakult az egykori
Dazsony-Dardai Tarsulat teriileteit vette at. 1966-ban beleolvadt a Dréava-feketevizkozti
Téarsulatba. A szigetvdri tarsulat 1960 4prilisdban alakult, 9 mezdgazdasagi szovetkezet és egy
allami gazdasdg hozta létre. 1969-ben egyesiilt a Drava- feketevizkozti Tarsulattal, és
létrehoztak a Dravamenti Vizgazdédlkodasi és Talajvédelmi Tarsulatot 1969-ben, Sellye
kozponttal. Az igy 1étrejott DVTT-nek sikeriilt megfékeznie az 1972-es rekordmagassagi
arhullamot. A nyolcvanas évekre a DVTT az orszag legnagyobb vizitarsulata lett.

A rendszervaltozas utan a Tarsulat csOdbe ment, 1996-ban felszamolas indult ellene,
vagyonat értékesitették, korszerli specidlis gépallomanya sem maradt meg. Kisebb tarsulatok
jottek létre, nagy résziik onkormanyzati tulajdonban van.

A dravai hajoézas

A Dréva haj6zasarol 1795-ben hallunk eldszor, de mar a romaiak is hajéztak a folyon, errdl
kevés adat maradt rank. Négy hajé 6 ezer mdzsa séval terhelve Kanizsdig folment -irta
Schwartner a Statistik des Konigreichs Ungarn cim{i miivében. Ebbdl kovetkezik, hogy a
XVIIL. szazad utolsé negyedében mar élénk hajozas volt a folyén. Kisebb hajokkal nagy
nehézségek aran vizi kozlekedést tartottak fenn Tiszafoldvar és Stdjerorszdg kozott a Drava
igénybevételével. A hajoforgalom megindulasaval hajéépitésekbe kezdtek a Drava mentén,
Sellye kozelében Bernhard Antal épitette az orszdg elsé gdzhajdjat, a Carolindt (Erdési F.
1971, p. 182.). 1817-ben bocsatottdk vizre, Eszék kozelébdl fat szallitott Mohdacsra, majd
onnan kénsavat Pestre. Késobb Eszéken maradt mintagézosnek. Evezds fahajokat Virovitican
is épitettek a XIX. szdzad elején. A nagy rakodd képességii tolgyfabodl épiilt monstrumokat az
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Als6-Tiszara és a Dundra tervezték. Nem ismeriink olyan forrdsokat, amelyekbdl a Murdn
felfelé vald evezds, vagy l6val vontatott dereglyés hajézds meginduldsardl értesiilhetnénk.
Annal tobb tudésitdis szdmol be a Murdn és Dravan lefelé tortént tutajozasokrol.
Stajerorszagbol a XIX. sz. kdozepén ( részben a Mura kozvetitésével) kovet, sot, fat és vasat
szallit6 tutajok merészkedtek le a Drava alsé szakaszara (Buchberger P. 1968, p. 28.). Pécsett
az 1850-es években, az akkori Kispiac téren (mai JOkai téren) stdjer almét drultak, amit
hordéba rakva, tutajokon usztattak Drédvaszabolcsig és onnét szekerekkel tovédbbitottdk a
varosba. Ugyancsak a Dravan letutajozott fat dolgoztik fel a pécsi Engel-féle fiirész- és
parkettaiizemben. JelentOs tényezd volt a vizi széllitds a Drava fels6 folydsandl Ptuj (Pettau)
gabona- és borkereskedelmének fejlédésében.

A g06zhajozas technikai eldfeltételei és a gazdasdgos forgalom meginditdsdhoz elegendd
nagysdgid fuvarigény a XIX. sz. kozepétél mar adva voltak. Ennek ellenére a dravai
g6zhajézas csak nagyon vontatottan indult meg, mert az 6sszes hazai folydink koziil ekkor
éppen a Drava volt a legelfajultabb dllapotban, pedig itt is folytak mar kordbban vizi
munkélatok. Még a XVIIL sz. végén és a XIX. sz. elején nagy szdmban hajtottak végre
kanyaratvagasokat, amelyek az elégtelen medergondozas kovetkeztében tulfejlédtek, gyorsan
pusztultak partjaik is. Az idével elvadult foly6 a XIX. sz. kozepére mar tdl széles €s zatonyos
szakaszoknak egész lancolatat alkotta. Ekkor még merész véllalkozdsnak mindsiilt a Dravan
gb6zhajokkal kozlekedni. Csak 1856-ban hajozott eloszor a Duna GOzhajozasi Tarsasdg elsod
gbzhajéja Barcson. Még egy évtized sem telt el, és a nehéz mederviszonyok ellenére sor
keriilt az els6 rendszeres kombindlt személy-teherjarat meginditdsara. 1863-65 kozott a
Dunagdézhajézasi Tarsasdg EszEktol Kakonydig egy — hetenként kétszer kozlekedd — gbzossel,
személyszéllitast tartott fenn. A gbézos 1000-1500 q rakoménnyal (féként gabondval, alfoldi
btizdval) terhelt uszalyhajokat is vontatott.

A 229 km-es vizitt végcélja akkoriban azért volt Légrad-Kakonya, hogy a hajok elérjék a

Déli-vasutat, amelyen lehetséges volt a rakomany tovdbbszallitdsa Ausztria és Trieszt felé. A
tarsasdg azonban a réfizetéssel lizemeltetett hosszd jaratot 1865-ben besziintette és csupan
Eszéktdl Dréavafokig, valamint a Dundig tarté rovidebb teherjdratokat tartott fenn, Eszék és
Barcs kozott pedig csak alkalmi fuvarozést végzett. A csak egyes szakaszokon, driagédn és csak
nagy tételekben szdllité Dunagdzhajozdsi Tarsasdg mellett sziikségessé vélt az 1860-as
években a dravamenti erdok kivagott anyaganak széllitdsara helyi jaratok beinditasa is.
Kanitz Karoly bécsi bankar hajétulajdonos (akinek Barcson kendergydra is volt), a Soproni
Kereskedelmi és Ipar Kamardhoz benyujtott emlékirataban, amelyet roplapként is terjesztett,
szamszerileg kimutatta, hogy a Bacskdbdl és Bandtbol a Tiszan, a Dundn és a Ferenc-
csatorndn keresztiil Triesztig a legrovidebb és legolcsébb a viziat a Dravan at vezetett, a
szallitasi koltség mérfoldmazsanként abban az iddben minddssze negyed krajcéar volt (Erdosi
F. 1971, p. 183.). Kanitz els¢ jaratinak 1864 Oszén sikeriilt eljutnia a Drdva alsé részérol
Kakonydig. KésObb madr kis vontaté gdézost alkalmazott és csak a Drédva felsé folydsan
hajozott. A Szdvéan hajozott druknak 5-6 hét kellett, hogy eljussanak Triesztbe. Kanitz 8-10
nap alatt tudta megtenni az utat. A szabdlyozatlansig mellett a hajézasban leginkabb a
hajémalmok akadalyoztidk, amelyeket a tulajdonosok a hajézhaté vizeken tartottak. Ki kellett
velik egyeznie, hogy a hajézasi viszonyokat javitani lehessen. Kérte a kamarat, a
Foldmitvelésiigyi, Ipari és Kereskedelemiigyi Minisztériumot, hogy segitsék 6t ebben. A
véllalkozasat 6t évig miikodtette, kezdetben egy vontatdgézossel €s hat uszallyal, 1867-ben
mar négy vontatogdzose volt és tizenkét uszalya, 1000000 vammazsa arit széllitott a Dravan
(Varady F. 1896, p. 675.). A legfontosabb szllitott druk a kiillonbozd faféleségek maradtak.
A tarsasag cs6djét a vasit fejlodése okozta 1869-ben. A szdllitott aruk mennyisége a
nagykanizsa-barcsi vasitvonal kiépitése utan 50%-kal csokkent.

A vallalat megsziinése utdn rendszeres gézhajézas nem volt a folyoén. A szabdlyozatlansag
kovetkeztében a Drava édllanddan véltoztatta a medrét nagy kavics és homokpadokat hozott
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létre, amik megnehezitették a hajézast. Ennél sokkal veszélyesebb volt, hogy a
medervéltozdsok miatt nagy fatdrzseket, ronkoket mosott ki a folyd, a legtobb hajotorést és
megfeneklést ezekkel val6 sszeiitkdzés okozta.

A haj6zas nem dllt le a Dravan, csak maganhaszndlatra néhdny kisebb gdzos jart. 1870-ben
Pfeiffer Jozsef bécsi lakosnak 1 vontaté gézose és 12 uszdlyhajéja volt a Dravan, 1875-ben
Scholler és tarsa bécsi cég egy 30 lderejii g6zossel fat szallitott a folyon (Vdrady F. 1896, p.
675.). A hordéduga, és a kadarfa mellett feltlinik a padlodeszka és a gabona szillitdsa is,
amivel kiegésziilt a két véllalkozds tevékenysége. A Dunagbdzhajézdsi Tarsasdgnak és az
egyesiilt dltaldnos magyar gdzhajézdsi tarsulatnak néhdny gbzose jart a Drivan, de csak
csekély forgalmuk volt. Az 6sszes vdllalatnak annyi volt a bevétele, mint Kanitznak 1867-
ben.

1868-ban a magyar allam nekifogott a Drava rendbetételéhez, 1882-ig tobb mint 600000
forintot forditottak szabdlyozasra. A 90-es évekre mar jarhat6 volt a folyé gézhajdéval, evezds
hajéval, és tutajjal (Vdrady F. 1896, p. 675.).

Az 1890-es években, a szdzadfordul6 idején a hajoforgalom a gazdasagi fejlodéssel
megélénkiilt, annak ellenére, hogy az erddk ardnya a folyOpart kozelében lecsokkent. A
Drava-G6zhajozési-Villalatnak, amelyet a mar emlitett Pfeiffer Jozsef alapitott 1881-ben,
négy kerekes és egy csavargdzose jart a folyon. Kézpontja Barcsrdl Eszékre, majd Budapestre
keriilt. Aruszéllitassal foglalkoztak, gabonit és fat szillitottak. A Dunagdzhajézési
Tarsasagnak is voltak jaratai, amelyek kereskedelmi célbdl 1étesiiltek, de személyszallitassal
is foglalkoztak Eszék és Dravafok kozott. A 90-es évektdl uralta a Drava haj6zasat, 1895-ben
ot gbzose és 38 uszdlya volt. Kezében féleg a tdvolsagi kereskedelmet dsszpontosult. EszEék és
a romdniai Galati kozott hetente hdromszor mikodtetett postahajot. A Dravan a Magyar
Folyam- és Tengerhaj6zdsi Részvénytdrsasdg is hajozott kereskedelmi célbdl. Kisebb
tarsasdgok is alakultak szallitmanyozasi, folyamszabdlyozasi és dtkelési célbdl. A legnagyobb
ezek kozott a Schenker és Tdrsa és Henry A. vallalkozdsa volt. Ot gézossel és 35 uszillyal
jartdk a Dravat, Pfeiffer J6zseftol megvették a Drava-G6zhajézasi-Vallalatot. 1888-ban érték
el a legkiemelkedObb teljesitményiiket, Eszékr6l Barcsra hdrom nap alatt tették meg az
utat152 540 tonna gabondt szdllitottak, visszafelé egy nap volt az ut, és fat széllitottak az
Alfoldre (Buchberger P. 1968, p. 30.). Végiil 1895-ben beleolvadtak a bajor tulajdonban 1évd
Délnémet Dunagdzhajézasi Tarsasagba. Tiz kisebb vallalkozas miikodott még a folyd mentén,
ezek kozott a legismertebbek Luzenbacher Pal, Eggenhofer Jézsef, Guttentag Gusztav, €s
Weisz Jozsef kezében voltak. Egyiitt 22 g6zosiik €s 39 uszalyuk volt a folyén. A varmegyék
uradalmai révvamszedési joggal egybekotott révatkelési forgalmat tartottak fonn a Dravan,
egyes helyeken gézkomp kozlekedés is mitkodott, Majlath Lasz16 grofnak sajat gdzhajoja is
volt, 12 tonna gabonat is tudott szallitani vele.

Baross Gabor kozlekedési koncepcidjaban, szemben 1868-94 kozott felhaszndlt 4 millié
koronéval szemben, 30 millié6 koronat biztositott a Drdva szabdlyozdsira és hajézhatéva
tételére. Az els6 vildghdbordig az dsszegnek csak egyharmadat hasznéltdk fol. A Drdva Barcs
alatti szakaszat teljesen szabdlyoztik, €s hajézhatéva tették. Baross Géabor a Felso-Dravit is
hajézhatéva akarta tenni. Az Eszéki Folyammérnoki Hivatalt biztdk meg 1901-ben, hogy
készitsen Uj terveket a Drava szabdlyozdsara, és tegye hajézhatéva barcs-zakanyi szakaszt is.
A legfontosabb érviik az volt, hogy a hajozaut itt elérné az idokdzben megépiilt Gyékényes-
Karolyvaros-Fiume vasiitvonalat. A szabélyozas koltsége megtériilne kozvetve a MAV ttjan a
szallitastobblet dijtételeibol. A rendezésekre még kiilon 8 millio koronat szantak. El is
kezdddott a nagyberuhdzas, megépiilt a zakanyi atrakéhely, Barcstdl Vizvarig hajézhatova
tették a folyot, de a tervbdl nem lett semmi. Nem indult meg a gbzhajézas a felsé szakaszon,
Barcs maradt az atrakohely, €s innen vastton szallitottdk az arut Gyékényesre, itt tették at a
filumei vonatra. Baross Gdbor elképzelése helyes volt, mert 6 nagyobb tavlatokban
gondolkodott, az elgondoldsai azonban nem realizalédtak. 1907-ben ujra felvetette a zdkéanyi
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kozpont tervét, amit csatlakoztatni lehetett volna az osztrak vasttvonalakhoz is, de a varhat6
nagy elgondolds lényege az volt, hogy az Alfoldrol, Erdélybdl, Romanidbdl, a Balkinrdl a
gabonit, és az dsvanykincseket (pl. a sét), olcsé vizi dton, a Tiszan, és a Ferenc- csatorndn
keresztiil a Dravara szdllitsdk, Zakanynal 4traknak vonatra, ahonnan gyorsan Fiuméba, és az
Alpok orszdgaiba juttatndk. A tervek megvaldsultak csak az eloszté kdzpont Barcs maradt,
mert a szallitds mértéke nagyon fliggott a terméseredményektdl. Volt olyan év, hogy a Dravan
felfelé¢ szdllitott 4ruk 6-7-szer sulyosabbak voltak a visszafele szdllitottak sulydndl. A
hajoforgalom novekedése maga utdn vonta a kikotdk fejlesztését is, az elsé kiépitett
kereskedelmi és téli kikotd az eszéki 1j kikotd volt 1898-ban, télen 4 gdzhajd, 13 nagyobb, 27
kisebb hajd, és 6 hajémalom taldlhatott menedéket (Erdési F. 1971, pp. 193-194.). A médsodik
nagyobb kiépitett kereskedelmi és téli kikotot Barcson hoztdk 1étre 1907-1908-ban. Kikotort
medencéjében mar 5 g6zos, 24 nagyobb, 23 kisebb, 6 hajomalom fért el. A hajok az elso
vilaghaboru alatt is zavartalanul kozlekedtek, de a foly6 szabalyozasa a pénzhiany miatt leallt.

Az els6 vildghabord utdn a Dravat, mint hatarfolyot, nemzetkozi vizidtnak nyilvanitottak.
A kiépiilt viziut egy része atkeriilt a Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysaghoz, és Romanidhoz. Az
Uj szomszédainkkal folytatott drucsere visszaesett, elvesztettiik az adriai kikotonket is, amivel
egylitt a vasiti forgalmunk is lecsokkent. A magyar gabonanak hirtelen elvesztek az addigi
piacai, és a Kisantant orszdgaival talaltuk szemben magunkat. A trianoni békében 6sztonozték
a hajozast, és a kereskedelmet az orszagok kozott, bilateralis egyezmények is sziilettek errdl,
mégis évrol évre csokkent a forgalom. A legnagyobb visszaesést a gazdasdgi vildgvélsig
okozta, 1928-ban még 23 gdzds, és 36 uszdly jart a folyon, 1929-ben mér csak 9 g6zos, és 12
uszaly hajézott rajta (Gonda B. 1899, p. 124.). A széallitmanyok a vildghdboru el6tti allapotok
huszadara estek vissza, a forgalom irdnya is megvéltozott, legtobbszér roman kikotdkbe
széllitottak feldolgozott terményeket, és fat. Az Adridra, és az Alpok orszdgaiba mar csak
ritkan vittek aridt a hajok.

A miésodik vildghdbord idején felértékelodott a teriilet és a folyd helyzete, korszeri
motoros hajok jelentek meg a Dravan. Teriileteket kaptunk vissza a Délvidéken a néci
Németorszagtol, akik elfoglaltdk Jugoszlaviat. Szallitasra alkalmasnak taldltdk a folydt, amin
asvanykincseket, utdnpotldst, gabondt lehetett szdllitani. Ekkor épitették ki a Beremendi
Cementgyar rakodéjat is a Drava parton.

A masodik vildghdbord utin a magyar-jugoszlav kapcsolatok megszakadtak. Tito
vezetésével 1jja szervezddd Jugoszlavia kivivta a Szovjetuni6é haragjat. Teljesen lezartdk a
magyar hatdrokat, és habords késziilédés indult Jugoszlavia ellen. A rossz kapcsolatok csak
Sztélin haldla utdn kezdtek old6dni, a Hruscsov altal vezetett megbékélési politika jegyében.
Jugoszlaviat barati orszdgga nyilvanitottdk a szovjetek. A békiilés jo idépontban kovetkezett
be. 1955-ben vizgazdilkodasi egyezményt kotott Magyarorszdg és Jugoszldvia. Az
egyezmény sordn hajozhatévd valt a Drdva, ehhez sziikséges volt, hogy eltdvolitsdk a
mederben 1évd akndkat és hidroncsokat. Ezek elszéllitdsaval kezd6dott el a hajozas a folyon.

1968-ban a bizottsdg megtargyalta €s egyszertsitette a hajozas feltételeit €s megallapodtak,
hogy a Dravan Eszék és Dravaszabolcs legyen a két ellendrzOpont, ahol egymds hajoéit
atvizsgélhatjak.
1972-ben egyeztette a jugoszlav fél a hajozasrdl elkészitett tanulméanyat a magyarokkal.
Megallapodtak, hogy a Drava a 0-198 fkm kozott hajézhatd (Litauszki 1.-Crkvenjakov, M.
1986, p. 63.). Csak nappali hajézas mellett, évi 900 ezer tonna aru szallithatd. Ezzel lehet6ség
nyilt a fels6 szakasz hajozdsara is. A haj6zast a Dundra elfogadott szabalyok szerint
javasoltak. Az egyezményt végiil 1975. junius 11-én frta ald a két kormany. A drdvai
hajézasrél szolo egyezmény 5. cikke alapjan a Magyar Kozlekedési és Postaiigyi
Minisztérium és a Jugoszlav Kozlekedési és Hirkozlési Bizottsag 1976-ban irtdk ald azt a
szabdlyzatot, ami a Drdva folyé 68-198 fkm kozotti szakaszan torténd hajozés feltételeirdl

6



szOlt. Kiilon egyezményt kotott az Orszdgos Viziigyi Hivatal a jugoszldvokkal a Drava folyé
hajéutkitiizésének médjardl. 1979-t61 indult meg a hajéutkitiizés 68-198 fkm kozott. 1982-ben
a XXVL iilésszakon a bizottsdg jovdhagyta, hogy az alsé szakaszon a jugoszlavok, a felsé
szakaszon a magyarok végzik a hajoutkitizést, és mindkét fél sajat szakaszdn viseli a
koltségeket.

Az 1990-es években indult be a hajézds a Dravan. 1990-ben feloldottdk a Drava-part
kozelében hizodo hatarzarlatot, igy megkozelithetové valt a folyd. Kisebb kereskedelmi
cégek jottek létre, amelyek idegforgalommal és kavicsszallitdssal foglalkoznak, ilyen a Drava
Tours Barcsndl és Dravaszabolcsndl, a Bolho kft, amely a 185-s fkm-nél termelt kavicsot. Fa
széllitdsaval csak az erdészet foglalkozik, Sefag Rt a neve. Jelentdsége csak a horvat alsé
szakaszon maradt meg. Ott taldlhatdé a legnagyobb fafeldolgozé iizemiik, a beliscei
fakombinat. A kereskedelmi hajézds szdmdra Magyarorszdgon is a fa szallitdsa lenne a
legjovedelmezdébb, a kavics és a homok kitermelése mellett. A nemzetkozi forgalom elott
nincsen megnyitva a folyo, csak helyi szinten folyik a haj6zas. Minden hajéutat 15 nappal
elobb be kell jelenteni a horvét félnek és a Duna-Drava Nemzeti Parknak. A nemzetkozi
hajézast Barcsig lehetové lehetne tenni, onnan mar csak révkalauz segitségével lehetne tovabb
hajézni, a napi 50 cm-es vizingadozas és a szabalyozatlansdg miatt. A nagy vizingadozas az
1994-ben megépiilt dubravai vizerdémi miatt jott 1étre, amit tovdabb ndvelne a novo virjei
vizeromi megépitése. A legnagyobb hajéparkja a Viziigyi Hivatalnak van Barcson, két
motoros hajéjuk, négy uszilyuk, egy kotré hajéjuk van. A folydszabalyozasokat és a
hajoutkitiizéseket végzik veliik, az dszdjelek a 125,6-178 fkm-ig vannak kitéve, a parti jelek
198 fkm-ig. A foly6 szabdlyozéasit a nemzeti parkkal egyeztetniiik kell, az utolsé nagyobb
munkdjuk 1993-94-es zalatai kanyardtmetszés volt. Beavatkozast igényelne Vizvarndl a folyo,
a laza talaj miatt ebben az évben is délebbre vandorolt a horvat hatdr mentén. A masik hely,
amely szabdlyozast igényelne, Felsdszentmartonndl van, ahol a folyé eléri a Drava sikot és
megbontotta a kiépiilt védmuiveket.

A hajézast segiteni fogjak a Viziigyi Hivatal segitségével elkésziilt 4j térképek, amelyek
jovore fognak megjelenni, mert még mai is az 1972-es térképek vannak érvényben. A Driva
foly6 6sszekotné a népeket, erdsithetné a gazdasédgi és kulturdlis kapcsolatokat. A jelentdsebb
nagyvérosok kozotti egylittmiikddést is eldsegithetné, a folyé mellett fekszik Eszék, Barcs,
Maribor, Villach. Erdekiikben 4llna az egyiittmiikodés, hiszen az Eurépai Unidhoz fog
tartozni hamarosan Magyarorszdg, Szlovénia és Horvatorszdg is. Ausztridnak és
Olaszorszagnak regiondlis szinten egyiitt kell miikkodnie ezekkel az orszdgokkal, csak igy
juthatnak uniés tdmogatasokhoz. Ahogy a Duna kozelebb hozta a mellette laké népeket, a
Drava hajézhatéva tétele ugyanezt eredményezhetné. Ez egyben magyar érdek is, magyar
kisebbségek élnek a Drdva mentén, ezeket jobban integrdlhatndnk. Gazdasdgi fejlodést
indithatna el Magyarorszdg legelmaradottabb vidékén, az Ormédnsdgban és a Drdva mentén.
Ehhez meg kellene egyezniink a horvédtokkal a vizerémitivek kérdésében és a Drava
kornyezetvédelmében. A térség egyetlen lehetdsége a felzarkdzdsra, ha Osszefogunk
szomszédainkkal, és az itt huz6dé hatar Osszekotne és nem megosztana, mint ahogyan ez
Trianon 6ta kialakult.
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