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1. Bevezetés

Egy véros életében nagy szerepet jitszik az elérhetdsége. A dualizmus idején kibontakozott
nagyszabdsu vasutépitési beruhdzdsok sok telepiilést kapcsoltak be az orszdg gazdasagi
vérkeringésébe, ami a kozutak fejletlensége miatt az egyediili korszerti kozlekedési
lehetdséget jelentette (Kovdcs L. 2000). Azon telepiilések, melyeket érintett a vasutvonal,
eldnybe keriiletek azokhoz képest, amelyek kimaradtak a tervekbdl. Egyes véarosok hatalmi
stlyukbdl is jelentdsen vesztettek, és ez altal kozigazgatdsi szempontbdl is lefokozddtak. A
kovetkez$ fordulat az volt, amikor a MAV forrdshidnyos allapotba keriilt az 1950-es évek
végén (Kovdcs L. 2000), és ez automatikusan szamos mellékvonal felszimoldsahoz vezetett
(Rixer A. 1993). Orszagos szinten csak 1968 és 1982 kozott 1691 km vonalat (643 km normal
és 1057 km keskeny nyomtdvi vonalat) szdmoltak fel, majd lassul6 litemben ugyan, de
folytatodott a folyamat.

Foleg politikai okok, valamint a gazdasidgossag szempontjabol nem kelléen aldtdmasztott
dontések miatt végiil is 1983-ban a vonalak felszdmolasat felfiiggesztették (Unyi B. 1989).
Azoéta folyamatosan lebegtetik a szandlds lehet6ségét, ami bizonytalansagot okoz az érintett
teleptilés lakoi, vallalkozoi, civil szervezetei, és az érintett vasutasok korében. Emellett
megakadalyozza azt, hogy a leendd beruhdzok hossza tdvon a vasiti széllitas lehetdségével
szamoljanak. Az MTA kozlekedéstudomanyi ,,ad hoc” bizottsaga is fokozta a nyugtalansagot
(A MAV Rt. mellékvonalainak vizsgalata, 1999), mivel tdjra elOvették a mellékvonalak
megsziintetésének tervét. Ebben a bizonytalan légkorben jelentette be azt az igényét a
Vegyépszer Rt., hogy szdmoljak fel a Hejokeresztir-Mezdcsat vasttvonalat, mivel ez éltal
nem kellene feliiljar6t épiteni HejObdba hatirdban az M3-as autépdlydn. A terv nagy
felhdborodast valtott ki Mezdcséton, és az érintett telepiilésen. Jelen dolgozat célja az, hogy
megvizsgdlja az emlitett vasdtvonal és az érintett teriilet lakossdgdnak kapcsolodasi
rendszerét. Fontos célkitiiz€s volt az utazasi szokasok feltardsa, a vonattal utazok térbeli
elhelyezkedésének vizsgdlata, a busz- és vonatkozlekedés lakossédgi értékelésének vizsgilata,
valamint a lakossdg véleményének feltdrdsa a vasttvonallal kapcsolatban, kiilonds tekintettel
arra, hogy ebben az esetben az a ritka helyzet 4llt eld, hogy sikeriilt megakadalyozni a vonal
megsziintetését. A kovetkezOkben a vizsgalat néhdny elemét mutatom be.

Vizsgalati médszerek

Mivel egy igen Osszetett feladatrél van sz6, ezért a vizsgalat sordn olyan moédszerek, €s
ehhez kapcsol6do adatbazisok keriiletek kivalasztasra, melyek révén egyszerre lehet vizsgélni
a helyi tarsadalom reakcidjat, és az érintett vasutvonal szerepe is objektiven értékelheto.
Ennek megfeleléen kérddives felmérés késziilt Mezdcsaton, valamint a lakossidg véleményét
befolyésold, illetve a vasutvonal dltal kozvetleniil érintett személyekkel interjuk késziiltek. Az
objektiv statisztikai elemzés céljabsl a MAV adatbazisira épiild elemzés is késziilt,
figyelembe véve ennek hidnyossagait, és bizonytalan jellegét. A teriilet altalanos jellemzése
KSH-adatbazison alapul.
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A meglévo adatbazist, jellegébol adéddan, részben térképi feldolgozassal lehet vizsgalni.
Ezen kiviil a kiillonb6z6 jellegli mutatdok kozotti Osszefiiggés is feltarasra keriilt elsdsorban
diagrammok segitségével. A kérddivek és az interjuk feldolgozdsa sordn az egyének
viselkedésének és reakcidinak feltardsara is figyelmet forditottam. Az interjukbdl nyert
informéaciok kiemelésre keriiletek, hiszen a véros lakossagat alapvetden befolydsold, illetve
azt nagymértékben tiikroz6 véleményekrdl van sz6.

A mezdcsati vasutvonal helyzete az utobbi évtizedekben

A mault szazad masodik felében kialakult felszamolasi 1az a vonalat szerencsésen elkeriilte,
mivel forgalma viszonylag magas volt'. Az 1980-as évek folyaman probéltdk gazdasdgossa
tenni a vonalat (dieseliizem bevezetése, pdlya terhelhetéségének novelése), de a
rendszervaltds kapcsolatba hozhaté forgalomcsokkenés miatt tartds eredményt nem értek el.
Az 1990-es évek kozepén komoly atalakitast hajtott végre a MAV Rt., a HejOkeresztir és
Mezdcsat kozotti dllomasokat felszamolta, a Mezdcsati dllomdst €s személyzeti dlloméanyét
visszafejlesztette, a jaratok szamit csokkentette. Ezzel egy id6ben beindult a kozvetlen
Miskolc-Mezdcsat viszonylatban kozlekedd buszjarat, valamint a kdrnyezd falvakbol utasokat
szallitd jaratok sem érintették ezek utdn a vasttallomast, igy tovabb csokkent a vasiton
utazok szdma. A jelenlegi kihasznéltsagra jellemzo, hogy ez év elsé két honapjaban Osszesen
1381 jegyet adtak el a mezdcsati vasutallomason, ami az 1990-es években tapasztaltaknak is
csak fele, harmada. A teherszallitds szintén visszaesett, a MAV adatai szerint az autépalya
épités kezdete eldtt atlagosan haromnaponta kozlekedett egy szerelvény, atlagosan 39 tonna
aruval. Az autépdlydhoz sziikséges anyagok szillitasa miatt 2001-ben &atlagosan napi 2,5
szerelvény kozlekedett, dtlag 247 tonna aruval.

A Kkérdéives felmérés néhany eredménye
A minta értékelése

A felmérés a mezOcsiti onkormanyzati kezelésben 1évé Egressy Béni Altaldnos Iskola
didkjai és tanarai segitségével tortént”. Minden didk (6sszesen kb. 500 £6) kapott két darab
kérdoivet, melyet a sziilokkel, nagysziilokkel, vagy 14 évnél iddsebb testvéreivel toltetett ki.
346 db kérddiv érkezett vissza, ami figyelembe véve azt, hogy a csalddok egy részében tobb
dltalanos iskolds kord gyermek is van, kb. 40%-os valaszaddsi hajlandésagot jelol. Két
altaldnos iskola is van ugyan a vdrosban, de jelen esetben feltételezziik azt, hogy nincs
Iényeges kiilonbség a két iskola tanuldi ill. azok sziileinek tarsadalmi Osszetétele kozott.

A kérdoivet kitoltok korében magasabb a ndk ardnya, mint a férfiaké (197, ill. 149 £0),
vagyis a n6k nagyobb ardnyban voltak hajlanddk nyilatkozni, bar semmilyen un. kinos adatra
nem kérdez rd a kérddiv. A korszerkezetet vizsgilva megéllapithatjuk, hogy
feliilreprezentéltak a 21-50 és kozottiek (1. dbra), ami természetesen a felvételezés modjanak
az eredménye. Figyelembe véve azonban azt, hogy az utazds szempontjabol pont ez a
korosztaly a legaktivabb, a torzitds nem tekinthetd eltilzottnak.

A foglalkozasi jelleg és a nem szerinti megosztasbol megallapithaté (2. dbra), hogy a
férfiak donto tobbsége fizikai foglalkozasu, a szellemi foglalkozasiak ardnya csupan 18,4%.

! Csak Mezdcsdton 378 303 jegyet adtak el 1970-ben (Tdboros S. 1972)

* Ezen kiviil a helyi konyvtar latogatéi és a Polgarmesteri Hivatal dolgoz6i koziil is toltottek ki néhany kérdéivet.



A magat nyugdijasnak vallék magas ardnya annak koszonhetd, hogy a munkanélkiiliség
helyett inkdbb a korkedvezményes-, vagy rokkantnyugdijas statuszt valasztottak.

korosztaly

61 felett ™

51-60 NN férfi
Oné

41-50
37-40 DI

130 ™M
20 alatt Kﬁ,

0 20 40 f6 60 80 100

AT
L |

1. dbra. A kérdéivet kitoltok megoszldsa életkor és nem szerint

A munkanélkiiliek alacsony volta részben ennek koszonhetd a mintdn beliil, valamint
annak, hogy a munkanélkiiliség éltal leginkabb sujtott rétegek (az 50 év felettiek és a fiatalok)
alulreprezentdltak. A ndk esetében kiegyensilyozottabb a kép, de itt is van egy tipikus méd a
munkanélkiiliség elkeriilésére, ezért magas a GYES-en, GYED-en 1évok, valamint a magukat
haztartasbelinek vallok ardnya. A munkanélkiiliség ennek ellenére a ndknél kifejezetten
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2. dbra. A kérddivet kitoltok megoszldsa a foglalkozds jellege és nem szerint

A struktiiraelemzés eredményei

A vasttvonal megsziintetésérol a megkérdezettek 81%-a (278 f6) hallott. Végzettség
szerint csoportositva a valaszokat azt tapasztalhatjuk (3. dbra), hogy azok kozott, akik nem
hallottak réla, magas a 8 altalanosnal kevesebbet (13,8%), és a 8 dltalanost végzettek (40,4%)
ardnya. A magasabb végzettségliek kozott jol lathatéan egyre kevesebb azoknak az ardnya,
akik nem hallottak a tervezett megsziintetésrol.
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3. dbra. A ,hallott-e arrél, hogy felmeriilt a mezdcsati vastitvonal felszdmoldsa?” kérdésre valaszolok
megoszldsa végzettség szerint

Megéllapithaté az is, hogy azok kozétt, akik hallottak réla, magasabb a vastt meglétét
pozitivnak itélok ardnya (83,5%), mint azok kozott, akik nem hallottak a tervrél (71%). Tehat
azok, akik alacsonyabb végzettségliek, és nem hallottak a megsziintetésrol, azok joval
nagyobb valészinliséggel tartjdk feleslegesnek a vonalat, mint magasabb végzettségli, és
jobban informalt emberek.

A vasittal utazds gyakorisagdval kapcsolatban megallapithatd, hogy elsdsorban a ritkabb
(évente néhanyszor, ill. ritkdn) utazdsok alkalmdval veszik igénybe (4. dbra). Az ennél
gyakrabban utazdk inkdbb busszal utaznak. Tehét egyfajta utas megosztas van a busz és vastt
kozott. Ennek oka az, hogy a napi ingdzdknak, illetve azon utazdknak, akik egyéb okok miatt
gyakrabban kényszeriilnek utazni, rugalmasabb menetrendet biztosit a  koziti
tomegkozlekedés. Vonattal csak akkor wutaznak, ha nagyobb tdvolsdgra utaznak
rokonlatogatds, iidiilés stb. céljabdl. Ennek oka az, hogy csak nagyobb érvényesiil a vastiti
utazds kényelme a koriilményes dtszdllasok miatt, amely a gyakori utazdsok alkalmdaval
tetemes iddveszteséget okozna.
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4. dbra. A kérdodivet kitoltk busszal és vonattal vald utazdsdnak gyakorisdga



Korcsoportok szerint vizsgidlva a vonattal utazds gyakorisigat nem tapasztalhatunk
markans eltéréseket (5. dbra). A napi ingdzok csak a 20 év alatti korcsoportban jelennek meg
nagyobb szdmban, valamint a 41-50 év kozotti kategoridban. Az el6bbieknél néhany ingdzé
tanulé, az utébbiaknil a MAV Rt. néhdny alkalmazottja jelenti csupin az ingdzokat.
Jellemzden minden korcsoportban van egy réteg, amelyik egyaltaldn nem utazik vonattal (6,6-
13,7%). Ettol csak a 60 év felettieck térnek el, de ez specidlis utazdsi szokdsaikkal
magyarazhat6. Megallapithatd tehat az, hogy nincs generdcios killonbség a vasiit
megitélésében.
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5. dbra. Az vonattal vald utazas gyakorisaga életkor alapjan

A kérdbéivben megprobéltam egyontetii dlldsfoglaldsra késztetni az embereket abban a
kérdésben, hogy szerintiik a jovoben az autopdlya vagy a vasit lesz e nagyobb hatdssal a
véros fejloddésére. Ennek ellenére a valaszaddk 10,1%-a eltért a megadott valaszoktol, és a
~mindkett6”, ill. ,egyik sem” vdlaszt irta rd a kérdGivre (6. dbra). Ennek ellenére
megfigyelhetd az, hogy a vélaszaddk tobbsége (66,6%) az autdpalyatdl varja a fejlédést, de a
vasutat is az emberek tobb mint 10%-a tartja a fejlddés motorjanak. Végzettség szerint
vizsgéalva a kérdést, 1ényeges kiilonbséget nem lehet tapasztalni. A vélaszolni nem tuddk
kozott figyelhetdé meg az, hogy az alacsony (8 altalanos, vagy anndl kevesebb) végzettségliek
ardnya magasabb. Az érettségizettek, vagy anndl magasabb végzettségliek ardnya pedig a
vasutat €s az autOpalyat egyarant fontosnak tartok kozott kiemelked6en magas.

Az autdpalyahoz kapcsolédd varakozasokrél elmondhatd, hogy az emberek tobb mint a
fele (55,5%) gondolja azt, hogy egyértelmiien pozitiv lesz. Viszonylag kevesen vannak a
pesszimista véleményt megfogalmazok (negativ hatdsa lesz: 6%). Meglepden magas azok
aranya, akik nem varnak 1ényeges valtozast (22,7%), vagy nem tudnak valaszolni. Végzettség
szerint vizsgdlva az egyes valaszokon beliili megoszlast, megallapithatjuk, hogy az
alacsonyabb végzettségiik (szakmunkas, ill. ennél alacsonyabb) ardnya a negativ hatdst varok
kozott a legmagasabb (78%), a képzettebbek ardnya pedig a pozitiv hatdst vardk kozott a
legmagasabb (42%).
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6. dbra. A ,,Mezdcsit fejlédésére On szerint mi lesz a nagyobb hatdssal a jovében?” kérdésre adott vdlaszok
megoszldsa

A kérdésekre adott valaszok térbeli elemzése
Az elemzés modszertana

A kérddiven szerepld kérdéseket nem csak a vélaszok jellege alapjan lehet vizsgdlni,
hanem a szerint is, hogy a térben (vdroson beliil) milyen jellegzetességek mutathatok ki. Ezt
jelen esetben utcankénti bontasban lehetett elemezni, hiszen a telepiilés méreteinél fogva nem
beszélhetiink egyértelmiien meghatdrozhaté nagyobb szerkezeti egységekrdl. Mivel a
kérdoivet kitoltok lakhelye meglehetdsen szort képet mutat, ezért az elemzésbe csak az olyan
utcdk keriiltek bevondsra, ahol legaldbb 4 értékelheté kérdoéiv kitoltésre keriilt. Ennek a
kovetelménynek 35 utca felelt meg. Természetesen ennek ellenére nagy kiilonbségek vannak
az egyes utcdk kozott, hiszen vannak olyanok, melyek a minimadlis kitoltott kérdoivvel
rendelkeznek (6 utca), és van olyan utca is, amely 21 kérd6ivvel szerepel az elemzésben.
Ennek kovetkeztében az egyes elemzési szempontokndl nem elsGsorban a pontos értékekre
kell helyezni a hangsilyt, hanem 4ltaldnosabb jelleggel a térbeli struktirdra. Fontos
hangsilyozni azt, hogy az egyes utcdkat a kitoltott kérddivek alapjan lehetett tipizdlni, igy
egyes esetekben nem kizért a jelentds torzulds. Azt is figyelembe kell venni, hogy a védros
utcdinak tobb mint fele ezen mddszerrel nem keriilt feldolgozésra, de feltételezhetjiik, hogy
nagyjabdl alkalmazkodnak ahhoz a struktirdhoz, melyet a vizsgalt 35 utca kijeldl.

A térbeli struktiira vizsgdlata a vonattal utazds gyakorisdgdnak térbeli jellegzetességei
példdjan

A vonattal viszonylag gyakrabban utazék (naponta, hetente, havonta) ardnya alapjan lett
meghatdrozva a vonattal utazds gyakorisiaga (I. melléklet). Megéllapithatd az, hogy
elsésorban azon utcdk (Temesvari, Rakoczi, Dézsa, Munkds, Fecske, Goélya, Dedk) lakoéi
utaznak gyakrabban a vonattal, amelyek kozelebb helyezkednek el a vasitidlloméshoz.
Egyértelmiien l4that, hogy a varos nyugati részének lako6i gyakrabban veszik igénybe a vastit
szolgaltatdsai, mig a tdvolabb lakok a varos kozpontjaban elhelyezkedd buszfordulé miatt,
feltételezhetden inkdbb a buszt valasztjak. Megfigyelhetd ezen kiviil az, hogy a buszfordul6tol
€s a vasutallomastdl egyarant messze fekvd utcak (Tancsics, Dimitrov) lakéi esetében nem



alakult ki egységes kép, ami a felvételezés hibajanak tudhaté be. Meglep6 az, hogy néhany a
buszforduléhoz kozeli utcdban (Kiss, Zrinyi) viszonylag magas a vonattal utazok aridnya
(26,3%), és mivel ezen utcdk esetében a kitoltott kérddivek szdma is igen magas, nem
beszélhetiink egyszeriien felmérési pontatlansagrol. Napi rendszerességgel alig par utca lakoi
utaznak csak vonattal: Bajcsy (6,6%), Dedk (25 %), Zrinyi (11,1 %).

Mezocsat jovéje

Meglehetdsen vegyesen itélik meg az emberek a varos jovojét. A varos vezetdi alapvetden
optimistdk. Hamarosan megépiil az autépélya, és ehhez kapcsoléddan Uj varosrendezési terv
késziil (az 1997. évi LXXVIIL tc.-nek megfeleld formdban). Biznak abban, hogy a jovében
tokeerds befektetd(k) érkeznek a varosba. A varos vonzerejeként nevezte meg Arnéth Janos
polgarmester:

® az olcsd, bar képzetlen munkaerdt;

e az egykori helyi lizemek szakképzett alkalmazottait (pl. kdrpitosok);

® jelenlegi textilipari iizemekre épiilé szakmakulturat;

® a volt didsgyori szakmunkasokat, bar képzettségiik meglehetdsen specifikus.

Biiszkék arra, hogy onerébdl épitették ki a telefonhdldzatot, sikeriilt kiépiteni a gdz- és
szennyvizhédldzatot, 1000 fére f6z6 étkeztetési centrumot épitettek, és a reformatus dltaldnos
iskola is szépen fejlédik. Figyelembe kell venni azonban azt, hogy a véaros alapvetfen
forrashidnyos, ezért minden évben palydzik ONHIKI-re. A 2001-es koltségvetésbdl durvén
630 millié Ft keriilt felhasznaldsra mukodtetési célbdl, és mindossze 70 milliot lehetett
fejlesztésre és felhalmozasra forditani. Ez a 10%-o0s ardny nagyjabdl megfelel egy mai atlagos
magyar onkormanyzat fejlesztési lehet6ségeinek (Kdszegfalvi Gy. — Loydl T. 1999). A varos
helyi adobdl szdrmazé bevétele 18 millié Ft volt, ami jol mutatja azt, hogy a vdros nem
rendelkezik jelentds sajat bevétellel. Mivel a Mezdcsat kornyezetében taldlhaté foldek
aranykorona-értéke igen alacsony, atlagosan 13 aranykorona, ezért hosszabb tdvon csak egy-
két tucat nagygazda megélhetését latjak biztositottnak, a tobbiek valdsziniileg csak kereset-
kiegészitésként vallaljak a kétlaki €letet. A turisztikai vonzerdvel alapvetden tisztdban vannak
(vadészati lehet6ség, a Kis-Hortobagy, reformatus milemléki templom, zsinagdga, tajhiz,
lampa miizeum, fazekas hagyomanyok, lovas napok stb.), de a tokehidny miatt egyelére nem
latnak benne kiugrasi lehetoséget.

A helyi agrarvallalkozok természetesen a mezdgazdasagban latjdk a kiutat, és nem az
iparban. Kifejezetten nagy lehetdséget latnak abban, hogy a varhat6 Eurépai Unids
megkotottségek miatt helyben kell majd levagni az allatokat, és nem lehet €lve szallitani Oket.
A helyi, viszonylag j6 mindségli legelokre rd lehetne épiteni egy modern hdsalapt
gazdalkodést. Szeretnék azt, ha a tervbe vett sziikségtiroz6 (a Borsodi-Mez0ség déli részét
drasztandk el) dllandéan vizboritds alatt lenne, és igy a kornyezd teriiletek vizhdztartdsat
egyenstlyba billentené. Ugyanis midta a Csincse-patakot elvezették Gelej felé, a teriilet egyre
szarazabb. A mezO6gazdasig fejlodési lehetdségét természetesen Ok is a nagyobb birtokokban
(300-400 ha) latjak. Egyéltaldn nem zavarja 6ket az, hogy a Biikki Nemzeti Park feliigyeli a
Mezdség jelentds részét. Betartjdk az eloirdsokat, és felhdtlen a kapcsolatuk. Fontosnak
tartjadk a turizmus fejlesztését is, hiszen ez is nagy lehetdség a viros szdmdra. Egyesek
feleldsnek tartjdk a varos mai vezetését is a kialakult helyzetért, és mielObbi valtast slirgetnek,
de ez mdr alapvetden politikai jellegi probléma.

A helyi értelmiségre jellemz6 az, hogy erdsen ragaszkodik a vasithoz, és részben ebben is
latja a varos jovOjét. Mivel tobbnyire pedagégusokrdl van sz6, a fejlodés
kulcsmomentumdnak tartjadk a tanuldst, amely révén megfelel0 munkaerdt lehet kindlni.



Roszkos Lajos, az Altaldnos Iskola igazgatGja szerint a problémaék egyik forrasa Tiszatjvaros.
Az ipari komplexum allami (tarsadalmi) pénzen épiilt meg, ma pedig csak kevés ember élvezi
ennek a gyiimolcsét. Jellemzo esetként emlitette, hogy az ottani iskoldk leselejtezett eszkozeit
a tobbi telepiilés kénytelen megvenni, mert djra nincs pénziik. Véleménye szerint a varos nem
tud majd profitdlni az autdpdlya kozelségébol, mert nincs tokéje, és nem tudja magahoz
vonzani a befektetdket.

A tobbi megkérdezettre is jellemz0, hogy vegyesen itélik meg a varos sorsat. Vannak, akik
teljesen reménytelennek tartjak a valddi fejlodést, és vannak, akik optimistdk, 0k kifejezetten
fényes jovot josolnak (6. és 7. dbra). A kérddivek alapjan megéllapithatd, hogy a vdlaszadok
20%-a bizik a jelentOs fejlodésben, kozel 40% a varos hosszu tadvi stagnéldsit varja, majdnem
harmaduk pedig Mezdcsdt visszaesését tartja valdszintinek. Mindez nem tdmasztja ald azt a
vélekedést, hogy az emberek tdlzott optimizmussal tekintenének az autdpdlya vérhatd
hatdsaira, sokkal inkdbb az elmult 12 év emlékei azok, amelyek visszafogotta teszik oket (7.
dbra).

jelentds

fejlodés elott
nem tudja a1l

visszaesik

inkdbb
stagnal

7. dbra. A megkérdezettek véleménye Mezdcsat jovojérol

Osszefoglalas

Mezdcséat a Borsodi-Mez0ség torténelmi kozpontja, de ezt a funkcidjat egyre nehezebben
tudja ellatni, féleg amidta a jardsi székhely Tiszadjvaros lett, hiszen az intézmények dontd
tobbsége 4thelyezésre keriilt. Erdemes megjegyezni azt, hogy mér ezt megel6zéen is
hatrdnyos helyzetli teriilet volt, ahol az életszinvonal és az ipar szinvonala alacsony, a
mez6gazdasigi termelés szinvonala pedig kozepes (Barta Gy. — Beluszky P. — Berényi I
1975).

A megyén belill a kistérség helyzete az egyes kiemelt mutaték alapjan még kedvezdnek
nevezhetd, de az adatokat csoportositva kiderill, hogy ez elsOsorban Tiszadjvarosnak
koszonheto (8. dbra). A Tiszadjvaros nélkiili kistérség nehéz helyzetben van, még a varosi
jogéllasi Mezdcsaton is 20%-os a regisztralt munkanélkiiliek aranya, és sokan vannak, akik
mar nem regisztraltak, ill. rokkantnyugdijasok. A varos a megfeleld ©nerd hidnydban
nehézkesen tud fejlodni. A térség kevés valddi értéke kozé tartozik a Hejokeresztir-Mezdcsat
vasiitvonal, melyet viszonylag kis forgalma miatt régéta megsziintetni tervez a MAV.

Ebben a nehéz helyzetben kezdték el épiteni az autépalyat, ami kiugrasi lehetdséget jelent.
Paradox mdédon a vasttvonal feldldozasat kérték érte cserébe. A vasit megsziintetésének



gondolata azonban komoly indulatokat valtott ki, amely megakadilyozta ezt a tervet. Az
emberek tobb mint 80%-a hallott a tervezetrdl, és megéallapithatd, hogy minél magasabb a
végzettsége valakinek, anndl nagyobb valészinliséggel hallott réla. Mivel elsdésorban emberi
kapcsolatok utjan terjedt az informdcid, ezért azok, akik gyakrabban utaznak (akar vonattal,
akar busszal) szintén nagyobb valdszintiséggel értesiiltek rola.
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8. dbra. A munkanélkiiliségi rata alakuldsa 1991 és 2000 kozott a tiszadjvarosi kistérségben, Tiszadjvarosban, és
a Tiszadjvaros adatai nélkiili kistérségben

A vasit és az autOpalya 0sszevetésébdl az deriil ki, hogy a tobbség (67%) az autépalyat
tartja a fejlodés kulcsdnak, de a vasutat is sokan fontosnak tartjdk, és viszonylag sok az
autdpdlyatol 1ényeges fejlodést nem varé ember is. Megéllapithaté az is, hogy a magasabb
végzettséglieck nagyobb vdrakozdssal tekintenek az autépdlydra, mint az alacsonyabb
végzettségliek, de csodavarasrdl itt sem beszElhetiink. A vasut €s a busz kapcsolatardl
megallapithatd még az is, hogy a buszkozlekedést inkabb a gyakrabban utazdk vélasztjak
(napi, heti rendszerességgel), a vonatkdzlekedést pedig els6sorban az ennél ritkabban utazok.
De a tobbség ugy nyilatkozott (70%), hogy szivesen utazna gyakrabban vonattal, vagyis
potencidlisan novelhet6 a vonal forgalma, és ez elsdsorban menetrendi kérdés. Megallapithat6
az is, hogy van egy szakmunkds réteg, amely szivesebben utazik az &atlagndl gyakrabban
vonattal. Ebben segithet az is, hogy Miskolc belvarosibdl szeretnék kitelepiteni a
buszpalyaudvart a varos sz€lére, igy a buszkozlekedés egy jelentOs elonyét veszitené el.

Nem beszélhetiink generacids ellentétrol sem az egyes kozlekedési eszkozok tekintetében,
a fiatalabbak nagyjabodl ugyanolyan gyakran utaznak vonattal, mint az idosebbek.

A viéros utcdnkénti elemzése sordn kimutathatd volt az, hogy a vasutdllomdshoz kozeli
utcdk lakdi nagyobb ardnyban tartjdk fontosnak a meglévd vonalat, mint a téle tdvolabb lakdk.
Ez nem csak abbdl deriil ki, hogy a vonal meglétét jonak itélik magasabb ardnyban az itt
lakok, hanem a jovobeli fejlodés kulcsdnak is tobben tekintik a vasutat, illetve a vasutat és az
autdpdlyat egyiittesen. Az autopalydt a fejlodés kulcsdnak tartok ardnya ilyen eltérést mar nem
mutat, az sokkal inkdbb egyenletesebben oszlik el. A vonattal gyakrabban utazdk (napi, heti,
havi rendszerességgel) szintén az dllomds épiiletéhez kozelebb esd utcdkban laknak, mig a
busszal gyakrabban utazok esetében nem mutathaté ki ilyen teriileti koncentrdltsig a
buszforduléhoz kozeli teriileten, sot ott még kisebb is valamivel az ardnyuk. Elmondhat6 tehat
az, hogy a varoson beliili elhelyezkedés bizonyos mértékig meghatdrozza azt, hogy milyen



valészintiséggel vélaszol egyes kérdésekre az egyén, mig mas kérdések esetében ez nem
mutathato ki.

A tervezett megsziintetés daltal kivaltott tarsadalmi ellendllds azt mutatja, hogy
ragaszkodnak a vasiithoz a mezdcsitiak. Erzelmileg nem volt tapasztalhaté akkora véltozds,
amely magyardzatot adna a kozlekedési szokdsaik teljes megvaltozdsara. Bizonyos
értelemben a kozlekedést szervezd és lebonyolitd vallalatok hatirozzdk meg utazasi
szokdasaikat, hiszen val6s valasztasi lehetdsége az emberek egy jelentds részének nincsen.
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A vonattal gyakrabban (naponta, hetente vagy havonta) utazék ardnya Mezdcsiton beliil.
Jelmagyarazat: 1 - 80% felett, 2 - 60-80% kozott, 3 - 40-60% kozott, 4 -20-40% kozott, 5 - 20% alatt.




